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Il Sole 24 Ore

Grimaldi rilancia su Venezia

Apartire da oggl, il gruppo
Grimaldi portera da Trieste a
Venezia i collegamenti misti
mercl/passegger tra'ltalia e la
Grecia. La ragione del ritormo a
Venezia del collegamento (da
dove nel 2012 erastalo
spostato) & dovuta alla
riorganizzazione

dello scalo triestino che ha reso
i traffici passeggeri non pill
compatibili can la
movimentazione dei container,
Venzia verra quindi inclusa

nell‘itineraric Ancona-
Igoumenilsa-Patrasso,
attualmente servito
quatidianamente dalle navi
Cruise Europa (nella foto) e
Cruise Olympia. Grimaldi
Euromed, societd del gruppo
proprietaria delle due navi
gestird direttamente il
col.egamento, mentre Minoan
Lines, altra societd del gruppo,
sard agente generale in Grecia
nenché partner inalcunl servizi
di bordo.
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Il Gazzettino

per la Greciaa Venezia

RaffagleRosa . .
MESTRE

11 motive principale sono i lavori
di ampliamento degli spazi per i
container dei terminal al Molo
VII del porto di Trieste ma se la
Grimaldi da oggi torna a Venezia
con i suoi collegamenti misti
merci/passeggeri tra I'lItalia e lIa
Grecia ¢'& anche un motivo logi-
stico, strategico e squisitamente
di valutazione imprenditoriale.
Una teoria che conferma anche
Paulo Cousli, presidente

di Venezia, che
ritiene 1a scelta del gruppo parte-
nopeo un riconoscimento all’ol-
ferta che Venezia e Fusina pro-
pongono con le loro nuove infra-
strutritre e la logistica. Grimaldi
Euromed torna, dunque, a Vene-
zia dopo quattro anni e da oggi,
primo giorne di servizio delle
nuove rotle, il porto lagupare
verrs incluso nell'itinerario An-
cona-Igoumenitsa-Patrasso, at-
tualmente servito quotidiana-
mente dalle navi Cruise Europa
¢ Croisc Olympia. Il gruppo
partcnopen, inoltre, gestira dirct-
tamente il collegamento Vene-
zia-Ancona-lgoumenitsa-1'atras-
s0 mentre Minoan Lines. altra

¥
=

03/01/2017

societd del Gruppo, sard agente
generale in Grecia nonché part-
per in alecuni servizi di burdu.
Con una capacita di carico di
circa 3.000 metri lineari di mer-
ce rotabile nonché di 3,000 pas-
seggeri e 215 auto al seguito, le
Cruise Europa e Cruise Olympia
sono i cruise ferry pil grandi nel
Mediterraneo e attraverso il po-
tenziamento dej collegamenti da
e per Venezia, viene confermata
Fimportanza strategica dello sca-
lo lagunarc nella rete di autostra-
de del mare che il Gruppo Gri-
maldi sta sviluppando acgli ulti-
miaoni. Sccondo la stessa compa-

gnia partenopea Venezia rico-
pre, infatti, sempre di pil il ruolo
di piattaforma logistica ideale
pell’Alto Adriatice per i traffici
di merei tra il Nord Ilalia, il Nord
e Centrv Eurvpa ed il Mediterra-
neo Orientale. «Sta diventando
sempre pit evidente il modello
di trasporto e logistica che la

nuova realtd portuale veneziana
é in grado di soddisfare - & il
commento di Paolo Costa -. In
tempi in cui la domanda & quella
che é, soprattutto dal 2008 ad
oggi, oghi soggefto imprendito-

PASLG CASTA Porto di Venezia

riale come la Grimaldi fa i suoi
conti e osserva che se passt per

TRASPORTI
i IL PRESIDENTE
Venezia scippa ..
a Trieste «Una scelta fatta per mitigare
ey le spese ma che ¢ anche il frutto
per la Grecia i ] i
Ross diinvestimenti del passato»
apagina 14
TRASPORTI ll gruppo partenopea lascia  LE ROTTE Cruise Europa e Cruise Olympia i |_|_§_V0fi al giuliano
dopo quattro anniil porto di Trieste serviranno Ancona, lgoumen'tza e Patrasso Molo VIl portano
. al ° o e . i super ferry
Grim rporta 1 tragnett inLaguna

DRI
Unodel
traghett! del
Qruppo

Venezia, minimizzi i costi di rerencpeacne

trasporto e sj rende conto che se
vuoi arrivare a Monaco, noi sia-
mo nel posto giusto. Gli operatori
di ieri erano abituati a puntare
su La Spezia, Genova o Capodi-
strin mentre a Tricste per Mi-
noan c’era un economia di scala
pilt vaniaggiosa. Adesso al mer-
cato serve pii efficienza e gruppi
come Grimaldi sfruttano guesto
investimento dell’autostrada del

mare di Fusina per il loro tipo di
business~. Venezia, dunque, rac-
coglie i frutti di un investimento
di anni. «Mi parc chc avere
immaginato di puntarce su Fusina
¢ su una infrastruttura indipen-
dente abbia avuto una sua logica
- proscgue il presidentc Costa -.
Lo snodo intermodale che rap-
presenta jl postro porto commer-
ciale consente di veder trasferiti
i rimorchi e i container diretta-
mente su rotaia per arrivare fino
a Rotterdam, Francoforte e pure
Lubecca e Rostock creando un
corridoio che se chi prender il
mio posto saré in grado di sfrutta-
re a duvere, purtera sclo beoelici
a Venezia-,
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Il Piccolo

Adriaterminal e Monfalcone rifiutati dai traghetti greci

Brucia I' addio dato a Trieste dalla Minoan e il dirottamento della linea a Venezia Il
presidente dell’ Authority D' Agostino: Ma noi puntiamo s ro-ro, treni e crociere

di Silvio Maranzana L' Adriaterminal in Porto

vecchio come soluzione transitoria in attesa di

attrezzare definitivamenie |I' ormeggio di

Monfalcone:; era questa I' alternativa al Molo

Settimo che I' Authority di Trieste e Trieste

terminal passeggeri avevano proposto a

Grimaldl Group per indurlo a non diroltare a

Venezia i traghetti per la Grecia di Minoan

lines.

La trattativa perd si & consumata rapidamente.

| vertici del gruppo partenopeo, proprietario

della compagnia greca di cui & vicepresidenle

il greco-triestino Michael Hatzakis, hanno

subito ritenuto |' alternativa poco adeguata

data anche |' assenza in questi siti di una

stazione marittima e hanno preso al volo I

occasione per il drastico trasferimento. |l

giorno seguente alla diffusione della notizia

confermano I" estremo tentalivo fatto per non

perdere il traffico sia Zeno D' Agostino

presidente dell’ Autorita di sislema portuale

dell' Adriatico orientale che Mario Sommariva,

segretario generale.

Nessuno pud essere felice in una situazione di

quaslo genere - spiega D' Agostino - ma non

avevamo scelta. L' ormeggio 57 alla radice del

Molo Settimo dal quale fino al mese scorso

partivano i traghetti per la Grecia doveva assolutamente venir liberato in quanto rientra nella nuova
concassione di 60 anni di Trieste marine terminal {(Maneschi e Msc ognuno al 50%, ndr.

) & si trova tra gli spazi riservati ai container e la piasira feroviaria di Campo Marzio in un' area cruciale
per I' intermodalita, settore sul quale stiamo puntando fartissimamente. Va ricordato che Tmt ha
ottenuto 1a concessione a fronte di un piano di investimenti per I' ampliamento e il rafforzamento della
banchina di 188 milicni di euro. Per quanto riguarda |' Adriaterminal, anche se il responso definitivo non
pud che venire dall' applicazione sul campo - specifica Sommariva - avevamo fatio anche degli sludi di
manovra che facevano presumere la possibilita di utilizzare quell’ area del Porlo vecchio nonostante la
presenza della Diga. L' ormeggio da utilizzare - aggiunge Franco Napp, amministratore delegato di
Trieste terminal passeggeri - potrebbe essere 1l 14 (& quello lungo la banchina del Molo Secondo, ndr.},
dove il pescaggio & piti che sufficienle ed & pil riparato dalla bora. Qui noi di Tip (societa della quale il
presidente & D' Agostino) saremmo disponibili a gestire una linea per |a Grecia, cosa invece non
fattibile né al Molo Quarto che ha misure inadeguate, né alla Marittima sulle Rive sia per il traffico di
camion, ma ancor pil per il fatto che ormai la Marittima & deputata in toto alla crociere.

==

03/01/2017 RASSEGNA STAMPA



-segue

Una morie annunciata - la definisce I' assessore comunale Maurizio Bucci - ma con alla base errori non
urmani, bensi diabolici, dal momento che & |a seconda volta che i traghetti greci abbandonano Trieste, e
sempre per lo stesso problema: I inadeguatezza del terminal.

Ma voglio pensare positivo - afferma - e prefigurare il forte ritomo di immagine che Trieste avra a breve
il 31 marzo quando partira da qui la Majestic Princess, costruita a Monfalcone: colosso di 143mila
tonnellate con 4.200 passeggen a bordo.

La nostra vocazione - & | opinione di D' Agostino - & di puntare sui traghetti merci e di potenziare ancor
di pill i collegamenti ferroviari con [' Eurapa.

Quanto ai passeggeri, lo sviluppo che tentiamo di perseguire & nel settore delle crociere che creano un
indotto ben superiore a quello derivante dagli slessi traghetti: in quest’ ulimo caso infatli i turisti arrivano
in auto e salgono direttamente a bordo senza lasciare pressoché nulla sul territorio.

| collegamenti con la Grecia non sono perd stati recisi del tutto in quanto va ricordato che i traghetti
turchi della Ekol che arrivano al terminal Emt sul Molo Sesto fanno scalo anche nel porto greco di
Lavrio. Allo Scalo Legnami, gestito dalla Gel, resiste invece ii raghetlo settimanale per I' Albania.
Opposlo il discorso che riguarda i traghetti per la Turchia che continuano a vivere fasi di espansione
grazie soprattutto ai terminal di Samer e di Parisi, entrambi ormai a maggioranza turca.
RIPRODUZIONE RISERVATA.

SILVIO MARANZANA
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Ansa

Porti: collegamento Grecia trasferito da Trieste a Venezia

(ANSA) - TRIESTE, 2 GEN - | traghetti della Compagnia Minoan per {a Grecia dal porto
di Trieste dopo quattro anni partiranno, da domani, da Venezia. Invariati, invece, gli altri

scali: Cruise Europa e il Cruise Olympia faranno scalo come sempre ad Ancona, igou-
menitsa e Patrasso.

La ragione del ritorno a Venezia del collegamento (da dove nel 2012 era stato trasferi-
to) & dovuta a una riorganizzazione dello scalo triestino, come spiega il presidente
dell'Autorita di sistema portuale di Trieste, Zeno D'Agostino. "Nessuno & felice di perde-
re un servizio ma ci sono visioni strategiche del porto che prevedono la necessita di li-
berare 'area dove oggi attracca la Minoan". |l Molo 57, in concessione per 60 anni al
Molo VII, & destinato all'espansione del terminal container. “In altre situazioni - prose-
gue D'Agostino - avremmo modificato il Piano regolatore esistente, ma quell'area & fon-
damentale per la connessione tra area container e Campo Marzio".

Inutili i tentativi di trasferire altrove I'ormeggio Minoan: né la proposta del Porto Vecchio,
dall'altra parte della citta, né di Monfalcone (Gorizia) ha soddisfatto la compagnia greca
(di proprieta della partenopea Grimaldi). Ha anche “prevalso - dice al quotidiano triesti-
no 1l Piccolo Michael Hatzakis, vice presidente di Minoan Lines - la prontezza di Vene-
zia".

Una soluzione "amichevole - precisa ancora D'Agostino - e che comunque rientra an-
che in una armonizzazione delie attivita dei porti del Nord Adriatico. Venezia e Trieste
hanno ambiti diversi di specializzazioni. (ANSA).

[
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The MediTelegraph

Minoan trasferisce i traghetti per la Grecia da Trie-
ste a Venezia

Trieste - La ragione del ritorno in Veneto del collegamento
(da dove nel 2012 era stato trasferito) € dovuta a una rior-
ganizzazione dello scalo triestino.

Trieste - I traghetti della compagnia Minoan per la Grecia dal porte di Trieste dopo quattre anni partiranno,
da domani, da Venezia. Invariati, invece, gli altri scali: Cruise Europa e il Cruise Olympia faranno scale come
sempre ad Ancona, Igoumenitsa e Patrasso. La ragione del ritorno a Venezia del collegamento (da dove nel 2012
era stato trasferito) & dovuta a una riorganizzazione dello scaio triestino, come spiega il presidente dell’ Autorita di
sistema portuale di Trieste, Zeno D’ Agostino. «Nessuno & felice di perdere un servizio ma ci sono visioni strategiche
del porto che prevedono la necessita di liberare I’area dove oggi attracca la Minoan».

11 Molo 57, in concessione per 60 anni al Molo VIL, & destinato all’espansione del terminal conlainer. «In altre situa-

zioni - prosegue D’ Agostino - avremmo modificato il Piano regolatore esistente, ma queil’area & fondamentale per la
connessione tra area container ¢ Campo Marzio», Inutili i tentativi di trasferire altrove I’ormeggic Minoan: né la
proposta del Porto Vecchio, dall’altra parte della ciua, né di Monfalcone (Gorizia) ha soddisfatto la compagnia greca
(di proprieta della partenopea Grimaldi). Ha anche «prevalso - dice al quotidiano triestino 11 Piccolo Michael Hatza-

kis, vice presidente di Minoan Lines - la prontezza di Venezia». Una soluzione «amichevole - precisa ancora

D’ Agostino - € che comunque rientra anche in una armonizzazione delle attivita dei porti del Nord Adriatico. Vene-

zia e Trieste hanno ambiti diversi di specializzazioni».
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L’Avvisatore Marittimo

«Infrastrutture e logistica
per rilanciare Genova e la Liguriay

el nostro Pacse chiz non &

ancora assolutmmente usci-
to dalla crisi ¢ che malgrado 2
itlusioni di qualcuno ., opui & pid
debhole di cinque anni fa sia sulla
scena polilica infemazionak che
sulla scena econownica globale,la
Liguna e il Piemome | auche se
qualcuno non s¢ e € accoro, da
annt crescono meno della media
nazionale e quindi i problemi del
Enoro ¢ delle difficolta sociali ¢
pint alto & sentito che ncl passain
Ma Genovac lzLigunahannoalcu-
ne potenzialitisin qui non sfrunate
¢l pulrebbero costituire L base
dellaripresanonsolodellaRegionc
ma dello stesso Paese. 11 punto ¢
che qui forse pit che da alire pani
non si riesce 4 fare sisien attormo
aun programma di rilancio anche
perchéquitldisincanioe 1l pessimi-
smo sino pin forti che altrov e, Pur-
troppo Yuest ¢ um storia che si
ripete. Conoscoa mamoria ke pagi-
ne 202 ¢ 203 del Itbro di Rosano
Romeo sulla vita di Cavour dove
si spicga come gia alloia ci fosse
disincazto ¢ pessimisino. Le mag-
gion polenzialid di Genovoe della
Liguria sono indubitabilmemue 1a
bullezzidel suo lemiorio.cle bise-
gnercbbe assolutamenic smicticre
dirovinare, ¢ il suo sisiema portun-
le. Laplobalizzazione indumd tami

cambiamenti . clie sperinmo gli or-
gamsmi inlermzionah ricscano a
povenzire meglio, ma due setori
saanne sicummenle in costanic
cresciln 1l tunsmo ¢ lo scambio
delle merct ¢ dei servizi, In questa
nttica trismo ¢ logistica diveme-
ranno due gmadi moton di svilup-
po sucui il nostro PagseclaLigurt
debhono fare molto di pitt 11GAP
infmstrutturale oggi € 1l maggiore
osticolo 2 una [one crescita del
tmrismo c della logistica. Gli imve-
sumentinel porto, neicollegment
il pono o il Gonardo, il collega-
mciio veloce con Torino e Firenze
song le priorita delle priorita. Tun-
smo c logistica sono duc setior
adallaintensiadi lavoro, ducselin-
risucw Germanip, BelgiocOlonda
hanno puntato negli anni 90 ¢ che
Ignng consewito loro di gestire
bene laristrturarions industnale.
Chi ha bloceato 1 realizzazione
del Terro Valico ch ha Menato
¢ Irenp gh investimenti nel porto
di Genova. chi b blocamo la co-
strursione della Gronda anlost rda-
Ic ha delle responsabilitz politiche
esociah pesanti. A queste persone
nonio maibgurndovmnno cliede-
e conlo.
Mino Glachino
{prasidenia Salmare)
Limtervento compleio sul site
viww themeditelegroph is
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Il Secolo XIX

Porto Petroli, il Tar della Liguria "boccia" la
cooperativa Santa Barbara

GENOVA. |l Tar della Liguria ha assegnato
alla Porto Petroli il secondo round nel
contenzioso che oppone il terminal petrolifero
e la Capitaneria di porto alla cooperativa Santa
Barbara, titclare del servizio antincendio nello
scalo, ma anche socio di minoranza della
stessa Porto Petroli. La diatriba riguarda il
regolamento di polizia portuale e sicurezza del
porto petroli, ma il giudice nella sua sentenza
tocca anche altri aspetti contestati, come la
questione se |a cooperativa svolga o meno il
proprio servizio in regime di monopolio. L'
ordinanza della Capitaneria che introduce il
regolamento di polizia poriuale & la numero 21
del 10 febbraio 2015. La novita sastanziale del
testo & che porta I' attivita del terminal soito la
normativa Seveso invece dell’ articolo 272 del
Codice dell' ambiente (impianti e allivita in
deroga), a cui faceva riferimento il
regolamento precedente.

e e e e e e — e ]
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The MediTelegraph

Porto Petroli, il Tar boccia Santa Barbara

Genova - Respinto il ricorso della cooperativa. Vianello:
«Cosi il terminal & piu esposto al rischio chiusura».

Genova - Il Tar della Liguria ha assegnato alla Porto Petroli il secondo round nel contenzioso che oppone il terminal
petrolifero e la Capitaneria di porto alla cooperativa Santa Barbara, titolare del servizio antincendio nello scalo, ma
anche socio di minoranza della stessa Porto Petroli. La diatriba riguarda il regolamento di polizia porwale e sicurez-
za del porto petroli, ma il giudice nella sua sentenza tocca anche altri aspetti contestati, come la questione se la coo-
perativa svolga o meno il proprio servizio in regime di monopolio. L’ordinanza della Capitaneria di porto che
introduce il regolamento di polizia portuale & la numero 21 del 10 febbraio 2015. La novitd sostanziale del testo
& che porta I'attivita del terminal sotto la normativa Seveso invece dell’articolo 272 del Codice dell’ambiente
(impianti e attivita in deroga), a cui faceva riferimento il regolamento precedente. Il ricorso & limitato alla parte in
cui viene abrogata la precedente disciplina del servizio integrativo antincendio a terra. Il giudice, che aveva gia e-
messo un’ordinanza nell’agosto 2015 in cui riconosceva Iesistenza di un conflitto negativo di competenze fra auto-
rita portuale e marittima su chi debba produrre il regolamento, la settimana scorsa ha perd respinto il ricorso della
Santa Barbara perché questa non & soggetto legittimato a presentarlo: «La circostanza - scrive il giudice nella sen-
tenza - che la societd Santa Barbara s.r.l. sia una presenza stabile nell’ambito del porto petroli di Genova ed operi in
una condizione di mercato di sostanziale monopolio» non «vale a fondare una posizione “giuridica” differenziata,
che come tale la legittimi autonomamente a ricorrere». Una precisazione, quella sul sostanziale monopolio, che non
& piaciuta a Mauro Vianello, presidente della cooperativa: «Il giudice sbaglia se dice che operiamo in monopolio.
L’autoproduzione del servizio antincendio & possibile da vent’anni nel porto di Genova». Secondo Vianello, la sen-
tenza del Tar «non & importante, non comporta pregiudiziali sulla sicurezza nello scalo», anche se la mancan-
za di una decisione prolunga il vuoto normativo provocate dal conflitto di competenze fra Capitaneria e Au-
torith portuale. Allo stato attuale, in base all'ordinanza dell’agosto 2015, per quanto riguarda ['antincendio resta
valido il vecchio regolamento. Sullo sfondo ¢’ una divergenza di vedute fra la Santa Barbara, socio di minoranza, e
i vertici della Porto Petroli, il presidente Maurizio Maugeri e il direttore generale Alfredo De Felice. «Non vogliamo
- ha spiegato Vianello a “L’ Avvisatore marittimo” - fare polemica, perché non & in questione la sicurezza del porto.
Ma riteniamo che la strategia del management di appoggiare il passaggio sotto la direttiva Seveso sia sbagliata». 1
cambiamento & sostanziale: mentre prima, con Iarticolo 272, il controllo spettava soltanto alla Capitaneria di porto,
adesso con la Seveso sono coinvolti Capitaneria, vigili del fuoco, Arpal, Regione. «I] terminal & in mezzo alle case.
Al minimo problema che si dovesse verificare, il porto petroli di Genova farebbe la fine delle acciaierie di Taranto.
In un attimo potrebbe chiudere tutto. Io avrei preferito che si continuasse a utilizzare la 272, loro hanno scelto la
Seveso». La cooperativa Santa Barbara non ha ancora scelto come rispondere alla sentenza. «Decideremo con
i nostri legali se andare avanti o se guesta sentenza chiude la questione almeno per quanto ci riguarda e fermo re-
stando che il conflitto di competenze rimane. Noi abbiamo vinto il primo round nel 2015, loro il secondo. Ma ci
tengo a sottolineare che la questione non riguarda I'affidamento del servizio di guardiafuochi. Continueremo a lavo-
rare per la Porto Petroli, come previsto dal piano di sicurezza del terminal, che ha recepito le indicazioni della Cir,
I'organo di competenza regionale di cui fanno parte anche i vigili del fuoco».

o
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L’Avvisatore Marittimo

Porto Petroli, il Tar boccia Santa Barbara

Vianello: «Cosi il terminal é piti esposto al rischio chiusura»

I TardelaLiguria hn assegna-

1o olla Porio Pelroliil secondo
mound nel contenzioso che oppone
lterminal petroliferoclaCapitanc-
ria di porto alla coopemiiva Sania
Barbara, titolare del servizio antin-
cendin nelio scalo, ma anche socio
di minoranza della stessa Porto Pe-
toli. Ladistriba riguarda il regola-
mento di polizia portuale e sicurez-
=5 del porio petroli, ma il giudice
nelka sua seienz oo anche ahri
aspetti contestati, come la questio-
ne se ka coopemtbiva svolgao ineno
il proprio servizio in regime di ino-
nopoﬁo. L'ordinanza della Capita-
nerig di porto che introduce il rego-
lamcigo di polizia poruale & In
muncro 21 del 10 febbraio 2015.
La nevitd sostanziale del esio ¢
cheportal”mtiviti delienminal sot-
to la normativa Seveso imvece del-
I"articolo 272 de! Codice dell’am-
biente (impianti ¢ attiy ith in dero-
ga), a cu faccva tiferimento i
regolamento precedeme. [l ricorso
& limitato alla pante in cui viene
abrogata la precedente discipling
del sernizio integrative antincen-
dio a term. (1 giudice, che aveva
gid emesso un‘ondinmza nell’ago-
sto 2015 in e nconosceva |'esi-

stenza di un conflito negativo di
compelenre fra #
¢ mantting su ch debba produre

il regolamerito, la seitimana scorsa
ha pero respinto il ricorse detln
Santa Barbam perché questa non
& sopgeito leginimato a presentar-
lo*sLacircostanza-scrive il giudi-
ce nello senlenza - che la socretd
SantaBarbaras.rl siaumpresenza
stabile nell ambitodel portopetroli
di Genovaed open inunacondizio-
nedi mercaio di sostanziale mono-
polior non «vale a fondare um
posizione “giuridica” differcnzia-
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Il Portp Patrcl di Genova

ta. che come tale la legittimi aulo-
nomamenic & TCOTEEs.

Uma precisazione, quella sul so-
stanziale monopolio.che noné pia-
ciuta aMauro Viancllo, presidente
della coopetativa Il gindice sha-
alia se dice ¢lie operiamo in mono-

1:_1-— S ‘_é :'-1

polio. L'autoprodurionc del servi-
zio antincendio ¢ possibile daven-
ranni nel porto di Genovar

Secondo Vinnello, ln sendenza del
Tar «non & importaue, uon com-
porta pregiudizinli sulla sicurcrra
nello scalon, anche se la mancanza

di una decisione prolunga il vuoto
nommativo provocato dat conflitto
di compeienze fra Capitaneria ¢
Allo stato atrun-

, In base all omdinanza dell “ago-
510 2015, perquanio riguarda l'an-
tincendio resta valde il vecchio
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regolamento, Sullo sfondo €& una
divergenza di vedute I la Santy
Barbara, socio di minoranza, c i
vertici della Porto Petrold, il presi-
dente Mawwizio Maugeri ¢ il diret-
tore genemle Alfredo Ue Felice.
«Non vogliamo - ha spiegato Via-
nelle a “L'Avvisatore marittimo™
- fare polemica, perchd non & in
questione 1a sicureszza del porio
Ma riteniamo che la strategia del
managemen di appoggiare il pas-
sagpio softo la dirctiiva Seveso sin
shaglimias, Il cambiamenio & so-
starezistle e prim, con Pirti-
colo 272, il controllo spettava sol-
tanto alla Capitaneria di porto,
adessoconlaSevesosonocninvalti
Capitancrin, vigili de! fuoco, Ar-
pal, Regione, «ll terminal é inmez-
20 allc case. Al nunimo probizma
che si dovesse verificare. il pono
petoli di Genova farebbe G fne
delle accinicrie di Tarunto. In un
attimo potrebbe chiudere tuno, Io
avrei preferito che si continuasse
autilizzarela272, loto hannoscelto
la Scvesun
La coopcrativa Sanla Barbam
nion ha ancora scello come nspoit-
dere alla sentenza. oDecideremo
con i nostr legali se andore avanti
0 52 questa senterz chiede aque-
stionc almicno per quanto ci riguar-
da ¢ fermo restando che il conflitio
di competenze rimane. Noi abbia-
mo viuto 1l primo round nel 2015,
loro ilsecondo. Maci iengoasouo-
lineare chic 12 questione sionriguar-
da I'affidamento del senizio di
guardizfuochi. Continueremo a la-
vomre per la Porto Pewroli, come
previsto dal piano di sicurerza del
terminal, che ha recepitn le indica-
zion detla Ctr, | 'organc di compe-
tenza regionale di cui fanno parie
anche i vigili del fuocon.
Alborto Ghiarn

L e - ]
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Il Secolo XIX

Ferrovie e traffici marittimi, Genova alzala voce:
Recuperare i ritardi

GENOVA.]l pericolo di perdere container, soldi

e posti di lavero si combatte con la veiocita.

Quella che serve per completare il Terzo

valico; Cosa dobbiamo ancora aspeltare?

L' opera dovrebbe gia essere terminata tuona

Tirreno Bianchi, vice presidente di FerrMed, I

associazione internazionale che da sempre

spinge per la realizzazione dei corridoi

ferroviari in Europa. L' inchiesta de Il Secolo

XIX/TheMediTelegraph quantifica la perdita

che il porto di Genova subisce ogni anno: 600

mila teu che le banchine del Nord Europa

scippano agli scali del Tirreno e che salgono

la via verso Rotterdam invece di scendere

verso i nostri scali. Una cifra che vale quanto

un terminal di discrete dimensioni: Tra tasse

portuati, lva e lavoro logistico, perdiamo

cinque miliardi di Pil e migliaia di posti di

lavoro - spiega Bariolomeo Giachino alla gui

dadi Saimare, ex sottosegretario ai Trasporli -

Con quel lavoro il Pil crescerebbe oltre I' uno

per cento e porterebbe alla creazione di posti

di lavoro. E di questo anche la Cgil &

preoccupata: Abbiamo perso troppo tempo e

non possiamo permetterci di perdere altri posti

di lavoro: siamo in crisi e Ia situazione in alcuni

terminal dove 'a contraitazione & stata cancellata, & tesa spiega Enrico Ascheri, responsabile porti della
segreteria della Filt Cgil.

La polemica politica Il Terzo valico diventa un caso politico. Raffaella Paita, capogruppo Pd in Regione
od ex assessore alle infrastrutture attacca la giunta: Toti pensi alle infrastrutture e si faccia promotore
delle manovre ferro viarie, come avviene a Trieste: Credo si dovrebbe verificare immediatamente un
ruolo attivo di Filse con apposite risorse dedicate. Anziché pensare a ruoli strampalati e rischiosi nell
equity per la finanziaria regionale, sarebbe piu utile immaginare un suo ruolo strategico nelle
infrastrutture e nei trasporti. Sentire il Pd discettare di problemi del porto dopo otto anni di gestione
continuata dello stesso, suona davvero sconcertante. atlacca il governalore. La Paita avrebbe potuto,
nel decennio passa to, usare il pungolo verso quella importante istituzione senza neppure scomodarsi
ad uscire di casa. dice il governatore alludendo al marito di Paita, Luigi Merlo ex presidente dello scalo
genovese. Avrebbe forse cost contribuito ad evitare lutti gli Imperdonabili ritardi che affliggona il porto di
genova e che hanno bloccalo decine di migliaia di investimenti pubblici e privali. Toli vuole poi
accelerare su lutto il fronte delle infrastrutture: Stiamo cercando di recuperare il tempo perduto: Il terzo

_ e e
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Valico, nonostante i guai giudiziari, marcia secondo i tempi previsti. La Gronda entrera quest’' anna nella
sua fase di progettazione esecutiva ed abbiamo gia chiarito piu volie sia al governo sia ai vertici della
concessionaria, che si tratta di un' opera strategica e urgente. Nonostante la lieve ripresa autunnale,
siamo consapevoli che dobbiamo correre per annullare i colpevoli ritardi accumulati nei confronti delle
opere gia realizzate dalla Svizzera. Ritardi che oggi vengono rinfacciati incredibilmente e
spudoratamente proprio da coloro che li hanno provocati.

MINISTERO DELLA DIFESA UFFICIO GENERALE DEL CENTRO DI RESPONSABIL
AMMINISTRATIVA M.M. Avviso di Aggiudicazione di appalto L' Ufficio Generale del Centro d
Responsabilita Amministrativa M.M., ai sensi del D.Lgs. n. 50/2016, ha aggiudicato con procedura
ristretta I' appalto relativo alla fornitura e installazione di n. 5 sistemi di comunicazione acustica a lunga
distanza (CIG: 6737639B95). Aggiudicazione in data 09.11.2016 in favore della societa Sitep Italia
S.p.A., Via Vincinella, 12 - Sanlo Stefane di Magra (SP), imporio 1.127.436,00 (I.V.A. esclusa). L' avviso
in forma integrale, trasmesso alla G.U.U.E. in data 24.11.2016, & visionabile sul sito internet

www.marina.difesa.it - sezione bandi di gara - Ente: Mariugcra. IL RESPONSABILE UNICQ DE
PROCEDIMENTO C.F. Antonio ESPOSITO.
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Il Tirreno

«Caro presidente, ti scrivo dalle banchine»

Paoletti (Confindustria): si applichino di pil le regole. Caluri (Asamar): alt al ripetersi di concessioni temporanee

LIVORNO
«Caro presidente, ti scrivow: il

fortunato “incipit” della can-
zanc-cultdiLurcin Dallaaffrea
“Port news”, la rivista)
w il destro per chicdere
alle associazloni di categorla,
da un lato, giudizi sul passato
e, dall’altro, «osservazioni an-
che critiche su quel che rima-
nedafares.

Ad esemplo, per Umberto
Paolettl (Confindustiia) serve
pitt «determinazione nell'ap-
plicare lc norme ¢ le regoles,
soprauuto nel requistti per le
imprese autorkzeate art. 16 ¢
art. 18. Oltre a chiedere di «an-

dare avanti con la zonlzzarlo-
nes, sideve sdare esecuzionea
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tutti i bandi prorogati fino ad
oggi» Come? Dandovitaauna
sorta di task force Interna: Pao-
letti lo chiama sun "gruppo di
progeute” esclusivamente de-
dicato a monitorare gli adem

pimens. Una cosa da fare? 1l
diretiore di Confindustria ne
indica in realia duoe; 1) la sevi-
sione urgente del Regolamen-
to d'uso delle aree demaniali,
2) lo stmo di attuazione del Pia-
nu eperative triennale ¢ della
zonizzazione».

Riguardo agli agenti maritti-
mi Asamar, il segretario Paolo
Caluri mette I'accento sui dati
in erescita come indicatore di
una fase positiva. Qualche cor-

rezionedi rotia da fare? Sareb-
be servita «un'attuazione pib
tempestiva del piane regotato-
re portuale ¢ del pianc operati
vo triennales cosl da evitare in-
ceriezze che hanno originaw
ricorsi al Tar e «iin prolungarsi
di una visione di instabilita»,
Diwo puntato, insomm, contro
«l ripetersi dl provvedimentd
di cunicessione in via lempora-
neav. Quantn alle idee per i)
breve periodo, Caluri ricorda:
1) il completamento del dra-
gaggh 2) riprisuno della funzio-
nalith delle banchine ancura
nan disponibili; 3) soluzione
definitiva del problema delle
portevinciane,

Federico Barberz {Assim-

rese)  elogia  Gallanti per
‘idea di citta portuale: ia tra-
sformazione sard tale che il
pono avrd bisogno dl nuove
arce e dard s¥azi alla citia: ser-
ve progetiualith. Ma c'e da da-
re rispasta anche all'ipotesi di
collocare in porto spazi per in-
sediamenti produttivi che glo-
chinn 'a enmpetitivith sulla di-

sponibilita di banchina.
Simone Angella (Filt Cgil)
vede all'atdvo dell’amminiu-
strazione uscente sia il Prg che
la gestione dell'articolo 17
{Alp) ma avicbhe voluto mai;-
gior coraggio nell’affrontare le
questioni reladve alla concor-

renzainierna al porto,

LLIFECOUTIONE BRERVATA
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RASSEGNA STAMPA



Il Tirreno

Authority, I'attesa senza fine
Sembra tutto deciso, eppure...

Il ministro Delrio ha fatto il nome dell'ingegner Corsini, il governatore Rossi ha informalmente accettato
Ma I'iter per il nuovo presidente di Palazzo Rosciano pare addormentato: non va avanti di un metro

m——

di Mauro Zucchelli
P LIVORNO

Per dare un presidente alla
nuova di sistema
cheaggregaiponidilivormne

Piombino, non £baslato nean-
che che il ministro Graziano
Delrio abbia fato in direta il
name del designato (Stefano
Corsinl) ¢ che, seppur con
qualche disappunto per il bli-
1z, il govematore Enrico Rossl
abbia confermato i giudirzio
positive sull'ingegnere roma-

no,

Erail 19 dicembre fra il pon-
e del Cakunbrune ¢ la Darse-
na Tnscana tantn ['uno come
I'altro erano venuti a inaugura-
re la direttissima ferroviaria
che promette di far fare un

izzo di competitivita alle
Eﬁnchinc labroniche. Sono
passate pill di duc scttimane
eppure la silvazione non risul-
weaver fatle neanche unetro
in pib. 'ra ;a0 o siesso
Declrio a dettare come scusan-
te forse un ritardo nella posta,
dicendo che la richiest fornna-
le 'aveva inviata sola il sabain
precedente. Dungue, (orse il
governatore avrebbe trovato
al suo ritorno a Firenze la po-
siadasheigare..

Gid quel giorno, in realtd,
cra §l trentacinquesimo da
quando era scaduta la terza
pruroga dell'incarico di com-

IT MASS5tMO PROVINCIALY
Dinfgertemivsterlale tiunga
ssperenza dol 000 &3 flanrodiGattant
1 LIMOrno:coine SErefar o
penerale ha Jncontraslofinoa fine marzo
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missario a
del proprio mandawoa Palazzo
Rusciano, Vinaugurarions pilt
imparanie- con quest 'appal-
to Ierroviario da 40 milioni di
curo - I'ha faua paradossal-
mente in questa fase di interre-
gnr che ha riesumato a suon
di circolari le "prorogetio” infi-
nite che pure sarcbbero stale
cancellaie per legge daila rifor-
ma Bassanini.

Sono dungue 50 giorni chie
aspettinmo la nomina del nuo-
vo presidente. A dire il vero,
Vattesa & stats ben pit lunga:
sono tre mest e mezzo che la d-
forma & entrata in vigore. L
non si pub dire chesiastataun
fulmine a clel sereno: il consi-
glio dei ministri l'aveva varata
alla finc del luglio scorso ¢ il
piano della logisticache ne &l
"padre” spirituale & stato vara-
0 esaLnente un anny pri-
ma. salvo strappare in extre-
mis il paragrafctio relativo agli
accorpamenti.

11 20 gennalo sl compiranno
i sei anni dallarrive di Gallanti
al timone del porte di Livorno.
prima come commissario, poi
come presidente, Inflne di
nuovo come conminissario: sia-
mo  alla  vigilia del
“compleanno” della fondazio-
ne del Partito comunisia
nellex teawo San Marco, a po-
che centinala di metri dallase-
dc|

cile clie Tier si comple-

r.
#"a‘r#m*

Il LUCIANO GUERRIERI

Zxs ndacodi Piombing, oo assessore
orovinuidle, dallestate 2005 repyeil
¥none dallasea o piomb rese

actompagnandone il nuovosviLippo

ti prima che Gallanti spenga la
scsta candclina sulla torta di
Palazzo Rosciane, ma va deto
che nen & neppure comincia-
to: per ora ci si basa semplice-
mente sitlle dichiarazione del
ministro davant al taccuino
dei cronisti.

Non si ha traccia ulficiale di
una inesi. Cppure da Firenze
continuano a giurare: non c'd
nessun problema politico. 1ul-
1a colpa delle feste di fine an-
no, insumo; ¢ pensare che
stavolia il Natale e il Capndan-
no hanno coinciso con ¢ do-
meniche, chissd cosa sarcbbe
accaduto negli scors] annl. A
chifa rilevare quanio sia lungo
¢ infinito questo lempo sospe-
so in attesa del nuovo presi-
dente, viene fauo rlevare che
cumungue a Roma le Caimere
riprenderannn a lavorare il 10
gennaio: sc mettiamo quatche
giorno per riuscire a infilare

nel cilendatiu il provvedimen-
tn relativo Flm livor-
nese-piombinese, si andrebbe
piltinla di metd mese.

Non ¢ un segreto che spetia
al nuovo presidente indicare il
nome di un uomo di flducia
per poriame la nomina in co-
mitato portuale, anzi nel comi-
tae di gestione (ench'esso an-
cora tutto da nominare). Nel
frattempo, 'uldma seduta del
comiuato uscente ha rinnova-
to fine al 31 mamn lincaricn

all'alluale numero due, Massi-
mo Provinciall.

Proprio I'rovinciali risultain
lizza per la riconfcrma come
segretario generale, Come nu-
mero due & in pista anche
I'ipowest legaa al nome di Lu-
clano Guerrleri. alla gnida del-
lo scalo di Piombino da undici
anni e mezzo (per lui si era par-
lawo anche della presidenza di
una delle Autorita porwali). In
entrambi i casi, avendo un pre-
sidente che arriva da fuori
dalla tecnostrutiura romana
diPalazso Chigi - il gossipinsi-
ste sulla saldawra con quel
che ¢'¢ adesso souo il segno
della continuitd: con Provin-
ciali l'accento viene messo
sull'eperato dell'amministra-
zione uscente; con Guerrieri,
invece. sulle radiet tetritoriali
irt una fase in cui si ridefinisce
anche la geopiafia dell’ente.

Per intanto, non si vede ne-
anche dilontano traccia del fu-
turo comitato di gestione che
doved alfaancane il presidente:
non solo non i sono le nomi-
nc ma nemmeno 'ombra del
dibattito che le precede. Eppu-
re stiamo parkndo del puno:
unn dei pachi settori - se non
I'unico-in grado di ridare ossi-
geno all'occupazione in una
ciud che per una meti festeg-
gia il nuove anna e per 'alira
meta & stremata dai guai ¢ mu-
gugni.
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I.A NOMINA
DEL pnzsmzmz q

E'stato risobto il problema

relativo al lavori didragaggio prcwtu con cui &stato
per ilripristino della revocato I'atfidamento
funzlonalitidella catata dell*appalto a unasocietd, coma

Bengasi: stiamao pariandodi un disposto in un precedente
| appaltoda727milaeuroinuna provvedimenta di inizio
zona proprio nel cuore del porta.  novembre, elohariassegnato

La svoltadarrivata all'impresa Somit, seconda
praticamente sotto I'abete dassificata allestesse
natalizio: il commissario condizionieconomiche.
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RASSEGNA STAMPA



La Nazione Livorno

Anno cruciale sul fronte lavoro

Tutte le emergenze da risolvere
112017 si apre con i 50 posti a rischio per Grandi Molini

di MONICA DOLCIOTTI -

IL NUOVO mno é ima4dao con
un carico di incertezze che pesa im-
corasulle spalle di molu lavoratori.
Acominciareda 50 dipendenu del
gruppo Grandi Molini  d'Tralia.
Lhmmanto molitorio di Lavomno,
dopo un anno di lermo e di cassamn-
tegrazione per il personale, habiso-
gno di imponent lavon di sistema-
Zione alla bandhina portude himi-
wofudove dovranpoatraccare navi
di magpiore wonnellagpio per abbat-
1erel cosli del trasporto del grano.
Un’infrostruttura  stralegica  per
mantencre aperto'impianto che al-
triment rischiala chiusura definit-

va E intervenuta anche 1a Regone
in pressing su RIS Iﬁ e
Grandi Molimy. L.’Anhority confer-
ma di avere stanziatoil angque milio-
ni di euro necessarl, ma chiede che
Grand: Molini produca rapidamen-
12il suo pimnoindustriale con il qua-
le motivare un inlervento cosi im-
portante. Mal'azicndanon lo baan-
cora fatto essendo olle prese con la
procedura del concordato preventi-
vo in contunuiid che ba chiesto al
Tribunale di Rovwigo (dove ha la se-
de legale) per tentare la strada del
rismnuamento edel nlimao, ] lavora-
Lol tullavia non voghiono sspeliire
e non & escluso che in mancanza di
risposie possano decidere per for-
me di protesta e mobilitazione ecla-
tanti. Gli alri frond aperti: laver-
tenza The Space e ] .a Sosta. Momi-
ca Cavallini della TFilcams Cgil an-
nunaache «<a Roma é previstoil 12
gennaio un lncontro in sede sinda-
cale con la Global Server Cleane-
ma, subentrala nell’appalic delle
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pulizie delle mulusala The Space a
Global Service 76. Il passagmo & av-
venutoagiugno 2016, Malelavora-
Lrici sono state licenzale illegiit-
mamente da Global Service 76 il 1
di agosio 2016 dopo che erano pos-
sate gia alle dipendenze del nuovo
gestore 1] 28 giugno e sone siale so-
stituite con 1nterinali prima del }i-
cenziamenton. «ll 12 gennaio - spie-
g4 Cavallini - chiederemo alla nuo-
va controparte di farsi carico di yue-
ste lavoratrid com il contratto mulii-
servizd retroaluvamente dal 1 ago-
sto 2016, E il 19 gennaio prossimo
d vedremo al minisierc del lavo-
ror. Lo Sosta (uppartiene a Cir
Food ed é gestita dalla societi Fab-
bro Lc¢) é mensa e centro di produ-
Zigne pasti, A rischio qui ci sono 24
posu di Javoro. Hapersola sedede-
po lo sfrawto che le ha intimaio la
Cir-Food (che ha assorbito ]a Coo-
perauva 8 Marzo). [n questu giorm
sta smantellandole atrezzalure per-
chéentroil 10 gennaio dovra lasaa-
re hberala strutturain via dell’Aru-
gianato. Questoha comportatol’av-
vio della procedura di licen Ziamen-
w colleuivo per 1 24 dipendenu.
Nel frattempo ad aggravarelasitua.
Aune & arnvata un’dira wegola: la

i CASO GLOBAL SERYICE
Il 12 gennaio incontro al Mise
sulle lavoratrici licenziate

e sostituite con interinali

perdita dell’appalio ga acqusio
per lamensa del]’eserato.

QUESTO appalto La Sostagesuta
Fuabbro Lccel'hainsieme ad Ehor
Spa. Elior & cosi subentrata diretta-
menie £ non vuole farsi cartco del
personale (8 unitdl) s¢ non con una
riduzione di orario ¢ di salario per-
chéi past saranno prodotu altrove.
Tali condizoni Peri sindacati sono
wmaccettabili, Lappalte poi invece
di decorrere dal | pennaioslitiera’a
marzo. Cosi 1 10 gennaio convoca-
zZionein Regione per sdogliere que-
st nodi. Altro fronte. il 22 dicem-
bre ¢’e s1ato un incontro suf caso di
Provincia Livorno Sviluppo (socic-
12 della Provincia che ha in gestio-
neilservia per il centro per I'umpie-
gu ¢i band per il fondo soqale eu-
ropen) dove anschio a sono 12 po-
st d: lavoro. Provinca Liv Svi-

luppo é controllataal 30
B’m e al 70Pa dalla Provin-
cia,maanche ]a Regione ha un ruo-

lodi rilievo d suonterno. E infatt
gruzie all'intervento della Regione
ha ottenulo un finanziamento pon-
Ie por proscguire attivitanel 2017,
ma i] prossimo dicembre c'e 1l -
schio che s1 nitrovi da nucvo con
I'acqua alln gola per cul serve una
soluzinne strutturale, «ll serviand
gestione delle case famigha & stato
aggiudicalo  provvisoriamente a
Progeno A con il nuovo bandi di ga-
ra, - conclude Barbara Celata della
Cgil - Fp - mail servizio & slato pro-
rogato finoalla fine di febbraio alla
{_copertina 11 Vittorio. Sono tre le
strutiure; Querciy, Palma ¢ Melo.
Aregime rimarisoloil Melo come
ceniro diurno, mentre l'accoglien-
zncon residenzialita’ sard allidatan
strutture private. Se tutlo questoan-
dran portoil numero di lavoraten
st ndurrd di un terzon,
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Fermidaun anno

L'impianto di Livorno,
dopo un anno di fermo

e di cassa integrazione
per il personale, necessita
di imponenti lavari

alla banchina portuale

il pressing
E intervenuta anche la

Min ressing su
e Grandi
Molini. L'Auhority conferma

di avere stanziato i cinque
milioni di euro necessari

.
1

_ )
R R
IMPEGNO |l consulente delia
Regione Gianfranco Simoncini

L’ultimatum

| lavoratori non vogliono
aspettare e non e escluso
che in mancanza di risposte
possano decidere per forme
di protesta e mobilitazione
anche eclatanti

Altri 12 posti a rischio
per Provincia Livorno
Sviluppo, la partecipata
Provincia/Authority

VERITA é
PER

__ GiLio
" ) REGEN!

PRESIDIO
Una
manifestazio-
ne dei
dipendenti
di Grandi
Molini: in
ordinedi
tempo e la
prima
vertenza che
<i si trovaad
affrontare
con il nuovo
anno

e e e e ]
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La Nazione Livorno

Raccolta di firme
per sbloccare
la gara sui bacini

RACCOLTA di firme pr sbloccare lagara
sui bacini di carenaggro. € 'imaatva del
gruppo Vertenza Livorno che sta
raccogliendo le adesion proprio in quesh
giorni. «Ad lire un anno (25/09/15) dal
grave inaidente nel Badno Galleggiante -,
di proprieta della MGG TERIAY € in
affidamento al Gruppo Aamut-Benett - 51
legge nel testo della pensone -, & bloccato
lo svolgimento della gara per la gestione
dei Baan: pubblia { (jalleggante ed 1n
Muratura) e degli spazi e accostl annessi.
Constartato che gl accertament ci
responsabilith e perizie disposte dalla
autorita competente procedono con
lentezza (10/10/16 rigllegpiamento) e
rendono impossibile il rilancio produttive
e di occupazione nel settore delle
riparazioni navali in una citth che soffrela
mancanza di lavoro, preso atto

che lamoznone 224 approvata dal
consiglio regionale 1] 2 marzo 2016
solleclava lo svolgimento dellu Gara
Bacini impegnando la giunta regionale in
iniziative appropriaie, chiediame,
ndVinteresse della citta e del lavoro

che le istituzoni ed Autonta interessate si
adoperino per sbloccare Ia proocdura che
blocca il baano galleggiante al fine dello
svolgimento della gara bandita dalia

a1 iorita Portile (%ﬂfmf] S)}),
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La Nazione Livorno

Un super-tavolo costiero
per firmare |’ «armistizio»
sulle porte vinciane

La querelle Pisa-Livormo al capolinea (forse)

= LIVORNO-
AVANTI adago, quasy indietro. La vecchia battu-
tanavale- traducbile con il pill terricolo: piono, pis-
nissimo, guasi (crmi- ben si adatra alle seelte della
Regione per b sciagurata gistione dedle “porte vin-
ame” tra lo Darsena Toscing e la foce del cmale
dei Naviedh. Lenltime dicharazioni in meritocra-
no state quedle a tmno diccmbre dell'msessore 1e-
monale Ceccarells, che ovevaipotizzato dh passarae
la gustione all’Autorith dei porti regionali minori,

con sedea Vizreggio. Ne eranata unarivolla “guasi
mam-’anm&_’m
[EEIERN ma anche e specialmente degli aperatort

del porto: con oonscguente dichiaranone th Eorico

L'ALTERNATIVA IN CANTIERE
Sarebbe allo studio una nuova struttura
che si occuperebbe di collegamenti viari
e di armonizzazione degli approdi minori

Kossy, all'inmugurazone del racoordo ferroviano
tra rete RFI e Darsena Toscana, secondo 1] quale
«Le porte vinQane sono nella min agendas. E un
po’ i, almeno a Livorno, I'hanno interpretato ao-
me uno stop alla gestione dell’ Autoritd det port re-
gionale. Stop aperiamente “vigiloto™ anche da Pisa
cheattraversola controllata del Comune, la Spa de
Navicelli, aveva giurato che non avrebbe mai aceet-
tato da cederne lagestione, ném hvornesi néa via-
reggini. Sensazione giusta? Da Firenze arnivano
messaggi che darcbbero un’interpretazione piit ap-
profondita sulla vicenda. La gestione delle “porte
vinaane” sarcbbe allo studio di una struttum tutta
auava della Regione che, facendo perno sulla rig-
stemazicne dellu logistica intermodale detla fascia
anters, duveebbe aare un tavolooperauvo ches
occuperebbe s12 da collegamenn stradali e ferrovia-
ri de1 porti mapgior, sin dell’'wmonizzazione da
pori minori (o turintict) sia della pianificanone an-

tostradale o sud di Livorno- tonto necessaria o
Piombino e all’Elba- sia infine delle “poric vinga-
ne”™, tn un quadro di valorizzanone Livorno-Pisa
sia del cannle del navacells, s1a della foce dello Scol-
matore, sia della dirsenetta che dovrebbe nascere
davant alla foce sul margine nord defla Pranafor-
ma Europa. II progetto & allostudion termini avan-
zu e si avwarrebbe anche di finanzament detla
UE intercettati dalla Regione, Lasostanza & unavi-

sione pitl allargata ded umcgm logmstico della co-

sta, che comperterchbe anche un assetto definitivo
per linterportofetroporto di Guasticee, oggn anco-
ra sotto gestione trimsitona del suo management
Per Guastioee i piro di bea sara la reali zzanon e del-
lo“sanvalco™, che laRegione ha messo nel program-
ma di mctd éUl? ¢ potrebbe c3sere compiclalo ga
entro fine dellsnno prossimo. Intanto aesce Mun-
hzzo dol retroponio: basta vedere le montagne di
conteniton che svettano a Hvello della superstrada
Livorno-Firenze, AF

®

L'ipotesi Ceccarelli

L'assessore regionale
Ceccarelli aveva
ipotizzato di passarne

la gestiane all’Autorita
dei porti regionali minorij,
con sede a Viareggio

La rivolta

Le dichiarazioni
dell’assessore regionale

hanno innescato a rivolta da
parteﬂ

livornese guidata da nii
e degli operatori del porto

CONTESE
Le porte
vinciane ra la
Darsena
Toscanaeil
canale dei
Navicelli: sulla

loro gestione

& in corso una
diatriba di
annifra
Livorno e Pisa

Visione d’insieme

L'cbiettivo finale dovrebbe
essere una visione d'insieme
del comparto logistico della
costa, che comporterebbe
anche un assetto definitivo
per Uinterporte/retroporto

03/01/2017
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Il Sole 24 Ore

PORTI
Adsp Napoli, via
libera al Comitato

Suno stale completatele
nomine per il Comitato di
gestionedell'Auntoritadi
sistema portuale del Mar
Tirteno centrale (Napoli,
Salerno e Castellammarc di
Stabia),che siinscdicrd iliz
gennaio 2007, All'ordine del
giomo delia primaseduta,
cisaranno la nomina del
scpretario generale, il
bilancio di previsione 2017,
Iassetto del’Adap, Finizio
deleconfronto sul nucvo
piano operativo, Latiforma
dellagovernancedeiporti
(d1169 del 4 agosto 2016)
richicde che il Comitato
afManchiil presidente

dell' Adsp, Pietro Spirito.
1'organismo risulta
compustada luigd lavarene
designato dalla Regione
Campaiia, Umberlo
Masucel dalla Citta
Mutropulitiany, Gaetano
Criscualodal Comunedi
Salerno, Arturo Faraone
per la Capitaneriadi porto
di Napoli.

P ]
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Il Sole 24 Ore

IN BREVE

porti Adsp Napoli, via libera al Comitato Sono
state completate le nomine per il Comitato di
gestione dell' Autorita di sistema porluale del
Mar Tirreno centrale {Napoli, Salerno e
Castellammare di Slabia), che si insediera il
13 gennaio 2017. All' ordine del giorno della
prima seduta, ci saranno la nomina del
segretario generale, Il bilancio di previsione
2017, I' assetto dell’ Adsp, I' inizio del
confronto sul nuovo piano operative. La
riforma della governance dei porti {dl 169 del 4
agosto 2016} richiede che il Comitato affianchi
il presidente dell' Adsp, Pietro Spirito.

L' organismo risulta composto da Luigi
lavarone designato dalla Regione Campania,
Umberto Masucei dalla Citta Metropolitana,
Gaetano Criscuolo dal Comune di Salerno,
Arturo Faraone per la Capitaneria di porto di
Napoli.

puglia Pit merci in arrivo a Taranto Nei primi
10 mesi del 2016, 1l porto di Taranto ha
movimantato 20,8 milloni di tonnellate di
merci, con un incremenlo del 12,9% su
gennaio-oltobre 2015. Lo comunica I’ Autorita
di sistema portuale del Mar lonio. |l traffico in
import & stato pari a 13,2 milioni di tonnellate
(+22,5%) e quello d' esportazione a 7,6 milioni di tonnellate {(-0,6%). Sono state movimentate 11,7
milioni di tonnellate (+21,9%) di rinfuse solide e 4,7 milioni di tonnellate di rnfuse liquide (-6,8%).
Le merci convenzionali sona a +21,3%.

e e
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L'Informatore Navale

Napoli Porto: completato il Comitato di Gestione
dell’ ADSP. L’ Insediamento il 13 gennaio 2017

Napoli, 3 gennaio 2017 — Si insediara’ il 13 gennaic 2017 il Comitato di Gestio ne dell' Autorita di Sistema Portuale del
Mar Tirreno centrale. All'ordine del giorno della prima seduta fa nomina del Segretario Generale, il bilancio di previsio-
ne 2017, 'assetio dell' Autorita di Sistema, I illustrazione e inizio del confronte sul nuovo piano operativo.

Il Comitato di Gestione, che affianchera il Presidente Pietro Spirito, & state infatti formato a seguito delle designazioni
dei suoi componenti da parte del Presidente della Giunta Regionale della Campania, del Sindaco della Citta Metropoli-
tana di Napoli, de! Sindaco del Comune di Salemo e dal Comandante della Capitaneria di Porto.

In base dunque alle scelte delle Istituzioni che devono, come fissato dalla legge di riforma dei porti (DL 4 agosto 2016
n.169), essere presenti nei Comitato di Gestione, sono componenti designati per la Regione Campania, Luigi lavaro-
ne, per la Cittad Metropolitana, Umberto Masucci, per il Comune di Salerno, Gaetane Criscuolo, per 1a Capitaneria di
porto di Napoli, Arturo Faraone.

“Le Istituzioni- ha dichiarato il Presidente Pietro Spirito-hanno rispettato i tempi di nomina dei loro rappresentanti. Si
tratta di un segnale di dispenib ilita necessario ed opportuno per avviare

tempestivamente le azioni finalizzate allo sviluppo della poriualith campana. Ora parte il percorso necessario per pro-
grammare e realizzare la crescita del sistema portuale del Medio Tirreno. Nel corso del mese di gennaio il Comitato di

Gestione sara impegnalto ad approvare il documento di piano operativo, per sottoporlo al ministro Delrio entro il 5 feb-
braio.

50—
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Informazioni Marittime

Napoli, il 13 gennaio la prima riunione del Comitato di
gestione

E stato programmato per venerdi 13 gennaio I'insediamento del Comitato di gestione dell’Autorita di
Sistema Portuale (AdSP) del Tirreno centrale. All'ordine del giorno della prima seduta |a nomina
del segretario generale, il bilancio di previsione 2017, 'assetto dell'organigramma, l'illustrazione e inizio
del confronto sul nuovo piano operativo.

Il Comitato, che affianchera il presidente Pietro Spirito, & stato formato a seguito delle designazioni dej
suoi componenti da parte del presidente della Giunta Regionale della Campania, del sindaco della Citta
Metropolitana di Napoli, del sindaco del Comune di Salerno e dal comandante della Capitaneria di Porto.
Sulla base delle direttive della legge di riforma dei porti (DL 4 agosto 2016 n.169), sono componenti del
Comitato i designati, per la Regione Campania Luigi Iavarone, per |la Citta Metropolitana Umberto

Masucci, per il Comune di Salerno Gaetano Criscuolo, per la Capitaneria di Porto di Napoli Arturo
Faraone.

«Le istituzioni - commenta Spirito - hanno rispettato i tempi di nomina dei loro rappresentanti. Si tratta
di un segnale di disponibilita necessario ed opportuno per avviare tempestivamente le azioni finalizzate
allo sviluppo della portualitd campana. Ora parte il percorso necessario per programmare e realizzare la
crescita del sistema portuale del Medio Tirreno. Nel corso del mese di gennaio - ha concluso Spirito - il
Comitato di gestione sara impegnato ad approvare il docurnento di piano operativo, per sottoporlo al
ministro Delrio {Graziano, dei Trasperti, ndr) entro il 5 febbraio».
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Il Mattino

iV, De Luca nomina lavarone

coto il comitato portuale

L'economia del mare

Prima riunione il 13 gennaio
per nominare il segretario
capprovare il bilancio

Antonino Pane

£ Luigi Iavarone il rappresentante
dellaRegione Cannpanin in seno al
Comitato di gestione dell' Autorita
di sistema portuale del Tirreno
centrale, quella che comprende i
porti di Napoli, Salerno e Castel-
lntiunare di Stabin. I presidente
dellaRegione, Vincenzo DeLucae
b fatto Ia nomina di sua compe-
1enza ¢ ora aspetia le decisionidel
govemo circala moratorindacon-
cedere ul purto di Salerno. Invaro-
ne & stato vice presidente vicario
della Camera dicommerciodiNa-
polidurante la presidenza di Mau

rizio Maddalonie anche presiden-
t2 di una societi partecipata dalla
Cameradicommercin, la TerhNa-

03/01/2017

poli. i cugino Toinmaso lavarone,
gin presidente dell'Unione indu

striale di Napoli, bnprenditore di
grande successo nel settore del Je-
gno. Liigi Tavamne & stato kegato
al setiore dell'aerospazio ma non
sembraavereuna specificn compe-
tenza inmalteria portuale. Daque-
sto punto di vista, comunque, il
presidente dell’ Autorih di siste-
ma, Pietro Spinte, & tranquille:

Pietro Spirito
lipresidents
dol’Autorita
harenonoto
chieinvieraall'Anac
icurricutum
ditutti | componenti
delcomitato di gestione

<Tutte le nomine dovranne passa-
re il vaglio delle competenze speci-
fiche cosi come prevede Ia legre. I
comtpunenti del Comitato di ge-
stionedevonoavereplistessirequi-
sitidel presidentes. Spirito € anda
1o anche oltre annunclando net
glorni scorsi chie inviedh Wit i no-
m: ell’ Anticorruzione per verifica-
re eventualiimpediment.

1l Comitato di gestione, che af-
finncherail presidente PietmSpiri-
to, con la nomina di [avarone &
completo, Oltre aSpiritechelo pre
siede, e a lavarone, nominato lerl
dallaRegione, ne fanno parte Un-
berto Masucci indicato dalla Citth
metropalitana di Napoli, Gaetano
Criscuolunoutinato dal sindaco di
Salerno e Arturo Faraone, diretto-
re marittimo delln Cunpania,

IInuovo Comitato di gestione st
ritnirh Ia prima wolta venerdi 13
gemnaio, Al ordine del giornodel-
1a seduta la nomina del Segretario
generale, il bilancio di previsione
2017, l'assetterdell’ Autorita diSiste -
ma, I'illustrazione ¢ inizio delcon-
fronto sul nuovo piano operativo.

«LeIstiluzioni- hadettoil presi-
dente Pietro Spirito - hanno nispet-
tatoitempidinominadeilororap-
presentanti. Si tratta di un segnale
di disponibilith necessario ed op-
portunc per avviare tenipestiva-
menie le azion! finalizzate allosvi-
luppo della portualith campanas,
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The MediTelegraph

Napoli, ecco i nomi del board del porto

Napoli - Luigi Iavarone per la Regione Campania, Umberto
Masucci per la Citta Metropolitana di Napoli, Gaetano Cri-
scuolo per il Comune di Salerno e Arturo Faraone per la Ca-
pitaneria di Porto di Napoli

Napoli - L’ Authority campana che comprende gli scali di Napoli e Salerno, ha reso noti i nomi dei componenti del
Comitato di gestione. Si tratta di Luigi Iavarone per la Regione Campania, Umberto Masucci per la Citta Me-
tropolitana di Napoli, Gaetano Criscuolo per il Comune di Salerno e Arturo Faracne per la Capitaneria di
Porto di Napoli i membri del Comitato di Gestione dell’ Autorita Portuale del Mar Tirreno Centrale. Lo riferisce il

quotidiano Il Mautino.

e e e
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The MediTelegraph

Napoli, un marittimo respinto e un altro arrestato su

nave tunisina

Napoli - Un cittadino tunisino di 30 anni, M.O., imbarcato
come marittimo su un traghetto proveniente da Tunisi, il
Tanit, & destinatario di un provvedimento di respingimento
sul territorio nazionale eseguito dalla polizia di frontiera a
Napoli.

Napoli - Un cittadino tunisino di 30 anni, M.Q., imbarcato come marittimo su un traghetto proveniente da Tunisi, il
Tanit, & destinatario di un provvedimento di respingimento sul territorio nazionale eseguito dalla polizia di
frontiera a Napoli. L’uomo era colpito da un provvedimento di inammissibilita in territorio Schengen emesso dalla
Svizzera. 11 respingimento & frutto di controlli antiterrorismo dell’ufficio di polizia marittima che nel pomeriggio del
31 dicembre, sempre a bordo de! Tanit, hanno portato anche all’arresto di un alire tunisino 39enne, Hassen Ayari,
imbarcato come membro dell’equipaggio. 11 3%enne era destinatario di un mandate di arresto internazionale
per contrabbando emesso dalla Procura di Genova perché deve espiare una pena a 2 anni e 2 mesi di reclusione e
deve pagare anche una pena pecuniaria superiore ai 200mila euro.

|
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Ilcittadinidimessina.it

Assemblea popolare per liberare la citta dai TIR

All' indomani dell' ennesimo rinnove della
concessione della Rada San Francesco da
parte dell’ Autorila Portuale, il movimento
Cambiamo Messina dal Basso convoca per il
3 gennaio, alle ore 17.00, presso il Salone
delle Bandiere di Palazzo Zanca, un' a
ssemblea aperta a lutla la cittadinanza,
istituzioni (i vertici dell’ Autontd Portuale di
Messina, Autontd Marittima, il Sindaco di
Messina e il suo Assessore alle Politiche del
Mare) e non, che vuol essere u n momento di
confronio libero & orizzontale. |l movimento,
rappresentato dalle portavoci V ittoria Faranda
e Valeria Grimaldi , dall' ex assessore Filippo
Cucinotlta , dalle consigliere comunali: Cecilia
Caccamo e lvana Risitane , insieme ai
rappresentanti della CUB, hanno spiegato le
motivazioni dell’ incontro nel corso di una
Conferenza Stampa. L' Autoritd Porluale,
dicono i rappresentanti di CMdB, rispetto alla
concessione della Rada, asserisce sempre
che sara per I ultima volta, come lo avevano
gia detto nel 2013, tanto per far stare buona la
Giunta Accorinti, intanto ad oggi la sociela
Caronte & Tourist, a loro dire, agirebbe in
ragime praticamente monapolistico. Nelle
scorse setlimane, spiegano, abbiamo chiesto
all' Autorita Portuale di aprirsi alla citta e
discutere con noi - citladine e cittadini messinesi - del futuro della Rada. Ma non abbiamo ottenulo
nessuna risposta. E cosi non sappiamao quando la citta potra riappropriarsi di questo altro pezzo del suo
"fronte mare negato”; non sappiamo come I Autorita Portuale intenda evitare che gli armatori continuino
e imbarcare e sbarcare TIR dalla Rada anche quando Tremestieri & pienamente agibile. Vorremmo che
la nostra cilta, non debba subire altre proroghe della concessione della Rada che porta i TIR in cilta,
con gravissime conseguenze, sia a causa di incidenti stradali che per gli effetti dell’ inquinamento
ambientale ed, inoltre, tutti i cittadini delle due sponde dovrebbero beneficiare di tariffe agevolate per la
continuita territoriale, non come concessioni delle societd armatrici, ma come diritto, inserito come
criterio in un eventuale bando . Quesle le idee di Cambiamo Messina dal Basso, che perd domani si
apriranno a un dibattito con la cittadinanza e le istiluzioni, pronti a farsi portavoce di qualsiasi proposta
emerga per il bene defla citta, perché, uniti in una sola voce, forse, si riuscira a farsi sentire. La prima
proposta arriva dall' Assessore alle Politiche del Mare, Sebastiano Pino , il quale, soltolineando come di
rado, in barba agli accordi vigenti, vi sia stata comunicazione di particolari esigenze che richiedano lo
sbarco dei TIR da Villa al ceniro della citté, ipotizza che, in atlesa del completamenlo del Porlo di
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-segue

Tremestieri, vi si possa realizzare un terzo scivolo , che aumenti del 90 la portala del traffico del
gommato pesante. Intanto la CUB, non avendo avuto dall' Autorité Marittima, cioé, dalla Capitaneria di
Porto la specifica documentazione sul numero di deroghe concesse per I attracco dei mezzi pesanti nel
centro cittadino, con le relative motivazioni, in considerazione che la chiocciola di Tremestieri & spesso
vuota, ha presentato un esposto alla Procura della Repubblica, e per conoscenza: al Prefetto. al
Comandante della Capitanena di Porto, Al Sindaco di Messina, alleAutorita portuali di Messina e di
Gioia Tauro, al Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, chiedendo se in tali comportamenti non
sianc prefigurabili ipotesi di reato. In parlicolare si evidenzia nel documento che : nei mesi precedenti I
insabbiamenta nell’ approdo di Tremestieri erano stati effettuati una media di circa 71 corse giornaliere,
cosi ripartite: 37 da parte della Caronte &Tourist; 22 dalla Bluferries & 12 dalla Meridiano; nei giomi
feriali della setlimana antecedente le festivita natalizie, dopo I' avvenuto dragaggio, mentre le altre
societa armatrici avevano ripreso |a loro normale altivita, effettuando in media giornaliera: 21 corse la
Bluferries, e 12 la Meridiano, la Caronte &Tourist ha dimezzato la propria attivita, riducendola ad una
media di solo 18 corse giornaliere. Precisamente le domande poste dal sindacato sono: 1) Cosa ha
indotto la societa Caronte &Tourist a dimezzare la sue corse da € per la Sicilia dall’ attracco di
Tremestieri - Messina, contrariamente alle altre societa armatrici che hanno mantenuto il numero dei
viaggi? 2) E' lecilo che la socield Caronte &Tourist continui ad ulilizzare per i TIR, con grave pericolo
per la cittadinanza, lo scalo della Rada San Francesco anche in assenza di emergenze, cosa vietata
dalla citata ordinanza sindacale n.488/20137 3) Come mai I' Autorita Marittima non interviene per
impedire lo sbarco e I' imbarco dei TIR alle banchine della Rada S. Francesco,autorizzate solo per

imbarco e sbarco di pedoni, aulovetture e pullman in assenza di emergenze (porio di Tremeslieri
funzionante)?

MARILENA FARANDA
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TempoStretto

CMdB: "No al rinnovo della concessione per la Rada
San Francesco". Domani Assemblea popolare

"Su questo tema finora non ¢' & siato neanche
il minimo dibattito e coinvolgimento della citta.
Invecs noi pensiamo che siano queslioni vitali
e debbano essere ascoltate tutte le voci, per
discutere delie alternative e se non ce ne sono
almeno per parlare delle modalita della
concessione. Noi siamo contrari ad un
rinnovg", Cosi Federico Alagna nel ricordare
che la posizione di Cambiamo Messina dal
basso sulla vicenda tir e rada San Francesco é
nota da lempo a fino a pochi giomi fa & stata
ribadita in un documento.ll movimento perd,
nel silenzio che sull' argomento & piombato
nonostante il fatto che tra meno di due
settimane sara pubblicato il nuovo bando per
la concessione della Rada, ha fatto di piu ed
ha promosso un' assemblea popolare che si
terra domani alle 17 a Palazzo Zanca per
invitare davvero tutli a confrontarsi sul tema e
a prasentare proposte sia alternative che
integrative. All' assemblea ¢ stato invitato
anche il sindaco Accorinli e I' assessore
Pino.Stamane conferenza stampa di
presentazione nella sala ovale del Comune,
alla presenza dei porlavoce e dei
rappresentanti di CMdB e delle consigliere
comunali lvana Risitano e Cecilia Caccamo.
Presente anche I' assessore Pino che ha gia
annuncialo |a sua partecipazione all' assemblea di domani.Le questioni sul tappelo sono diverse e
piutlosto spinose. La cosiddetta "liberazione della citta dai tir" passa da una serie di provvedimenti che
dovrebbero essere presi e che interessano I' intero territorio cittadino, dalta Rada a Tremestieri,
passando per Il molo Norimberga e per gli assi viari del centro, del Beccetta e della via La Farina.l’
obiettivo finale perd & legato al completamento del porto di Tremestieri, perché fino ad allora nessun
tipo di provvedimento potra considerarsi definitivo e decisivo.Entro gennaio I Autorita portuale emanera
il bando per la nuova concessione d' ulilizzo della Rada San Francesco. Si trattera di un bando per altri
3 anni, tempo necessario, secondo I' Autharity a concludere I' opera a Sud."Noi pensiamo che non &
pacifico che si debba per forza rinnovare la concessione, ci sono alternative al bando- spiegano gli
esponenti di Cambiamo Messina dal basso- In ogni caso qualora si dovesse procedere con il bando ci
sono alcuni aspetti che riguardano tempi e modalitd che dobbiamo discutere. Noi chiediamo sanzioni
concrete per i tir e la societa che violano quanto previsto dal’ ordinanza 488, chiediamo tariffe agevolate
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per i residenti". Il movimento quindi ritiene che un nuovo bando si possa evitare, con soluzioni che
guardino a breve termine, spostando il flusso di traghettamento leggero a Norimberga, oppure
altraverso la reafizzazione del terzo scivolo a Tremestieri. L' unico modo per liberare concretamente la
citta dai tir, sostengono & applicare quanto prevede ' ordinanza, sulla quale dovrebbe vigilare |’ Autorita
Marittima, c ioé la Capitaneria di porto. Le ordinanze e la stessa normativa prevedono infatti che la
Rada San Francesco non possa essere utilizzata per il tragheltamento di mezzi pesanti se non nei casi
espressamente previstl dalle deroghe e limitatamente al periodo della deroga. Invece, come anche
chiarilo dall' assassore Pino in conferenza stampa, | mezzi pesanti sbarcano alla Rada a qualsiasi ora
del giomo senza che necessariamente ci sia una deroga in corso.All' assemblea popolare di domani
sono stati invitati anche i vertici del’ AP, Accorninti, Pino, i sindacati e quanti vogliano dare un contributo
al dibattito. E' la prima volta che il tema della concessione viene discusso in un incontro aperto alla
ciltadinanza. Interessante sara vedere cosa dird Accorinti ¢ he in senc al Comilato Porluale rappresenta
sia il Comune, come sindaco, che la Citta Metropolitana, come sindaco metropolitano. Ha quindi la
possibilita di esprimere un doppio voto che, al di 4 dei numeri complessivi del Comitalo portuale ha un
peso specifico ¢ he va ben oltre quello degli altri. Accorinti rappresenta I' amministrazione comunale
che, se decidesse per il no alla concessione o per provvedimenti che incidessero sul territorio cittadino
(ad esempio ordinanze di divielo o conlrolli), finirebbero con I avere conseguenze anche se dovesse
trattarsi di un volo di minoranza. il no dell' amministrazione Accorinti {ma anche un si) avrebbero un
peso di tipo politico. Il sindsco, insieme a CMdB, ha falto un' intera campagna eletiorale nel 2013
proprio sul "liberiamo la Rada San Francesco”, per non parlare dei 40 anni di battagiie precedenti all’
elezione.La posizione di Accorinti adesso, in seno al Comilato portuale, ha un peso sotlo il profilo della
coerenza politica.CMdb su questo fronte non ha cambiato idea e rilancia oltre al no chiedendo sanzioni
e lariffe agevolate per i residenti.Rosaria Brancato.
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